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LT 50.

Mit dem LT 50 wurde eine Licke im MNutzfahrzeugangebot geschlossen,

Mit dem jetzigen Nutzfahrzeugangebot kann der gesamte Nulzfahrzeugbedarf

bis zu einem zuldssigen Gesamtgewicht von 5 Tonnen abgedeckt werden,

Der LT 50 wird serlenmaBig mit dem neu entwickelten Turbo-Diesel-Motor ausgeristet.

Weiterhin wird der LT 50 mil dem bekannien Saugdieselmotor
oder einem neu entwickelten §-Zylinder-Vergasermolor geliefert.

1. Als Pritsche

2. Als Fahrgestell mit Fahrerhaus
3. Als Doppelkabine

4. Als Fahrgestell mit Windlauf

Bei den anderen LT-Modellen LT 28 bis LT &5 wurde der Motor auch um ca, 20 cm nach
hinten verseizt und mehr nach rechts geneigt. Dadurch wurde es méglich, im Fahrerhaus
ginen dritten Sitzplatz einzurichten, Durch den Versatz des Motors wurden Anderungen an
den Verderachsen und den Maloraufhingungen nblig.

In diesem Selbststudienpregramm wird die Konstruktion und Funktion der neuen Aggregale
beschrieben und auf Anderungen hingewliesen, die an verschledenen Teilen vergenommen wurden,
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Waraum Turbolader?

nil Hille des Turboladers wird die Fillung der Zylinder verbessert.
it einer entsprechend angepaBten Einspritzpumpe wird die Leislung erhaht
und das Drehmoment im unteren Drehzahlbereich verbassert.

Sougschlauch

Turbaladar

Uil ihler

Seine Daten:

Kennbuchslabe DV
Hubraum, em” 2384
Bohrung, mm 76,5
Hub, mm B6,4
Verdlehiung 23,0
Leistung kW/min. 75/4300
GréBles Drehmoment Nm/min. 190/2800

Gewichlt, kg ca. 205



Abbloseventil ——

Der Turbodieselmotor ist aus dem &-Zylinder-Saugdieselmolor enlwickell,
Folgende Teile sind neu oder gedndert.

o Kurbelgehduse mil Oispritzdisen o Turbolader tir 6=-Zylindarmolor
g Zylinderkopf o Elnsprilzpumpe mit Ladedruckregelung
o Auspulirohr dreiteilig o Vakuumpumpe (Ur Bremskraftverstércer

5 LI Pl e
Bremskraflvaraliickar

/ Einapritzpumpe

mit Lodedruck=
anrelcherung

So funktioniert es

Der 6=Zylinder-Turbodieselmotor arbeltet als Saugmator,
Erst bei ainem bestimmten Wirkungsgrad mit entsprechendem mittlerem Arbeitsdruck,
drilck! der vom Abgas angetriebene Turbolader die Verbrennungslufl in die Zylinder,

Entsprechend der vergréBerten Luftmenge muB dem Moler auch mehr Kraltstoff
zugefihrt warden. Durch den Ladedruck wird die Vertellereinspritzpumpe angesteuert
und dem Motor im Ladebereich mehr Kraftstoff zugeflhrt,

Weil die Verbrennungsiuft bel Dieseimotoren ungedrossell in das Ansaugrohr strémt und
durch den Turbolader In das Ansaugrohr gedriick! wird,

kann der Saugrohrdruck nicht als Bremshille verwendel werden,

Darum Ist fOr den Bremskraftverstirker eine Vakuumpumpe am Zylinderkopf angetlanschi,
Die Vakuumpumpe wird von der Nockenwelle angetrieben und erzeugt den geringen Druck
{Unterdruck) fir den Bremskraltverstdrker,




Wegen der héheren thermischen Belastung des Molors ist zusidtziich ein Olkdhler in den
Olkreislauf integriert.

Der Olkdhler sitzt zwischen Flansch und Offiller und wird vom Kdhimittel durchilossen,
Der Olkdhler senkt die Oltemparatur.

Die Olspritzdlisen sitzen unlen am Hauptkanal, und dffnen bel ca. 3 bar Uberdruck.
Dadurch werden die Kelbenb&den bei hdherer Drehzahl zusdtzlich gekihii.
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Higlihlar wird vom
. K lhlmittel durchflassan
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Sprit zdiizer

Oberar Kalbaneing

Der Kolben ir den Turbodieseimolor
hat ein gréBeres Laufspiel,

Das Schiiffbild ist ebenfalls geandert.
Durch die Rauhtiefe wird die Schmigrung
varbesserl, -

Am oberen Kolbenring Ist die Chromsehicht varstarkl,
Das Schiiffbild ist in der Rauhtiefe gednderl.
Dadurch wird die Schmigrung noch sicharer,

Der zweile Kolbenring ist als Minutenring ausgebildet.
Das heidf, die Lauffliche blldet zur Zylinderdauibahn
elnen Winkel von 1° oder 40 Winkelminuten,

Durch die schrige Fléiche

an der unleren Innenseite des Kolbenringes

wird der Kolbenring bel laufendem Motor

durch den Gasdruck lelcht verspannt.

Dadurch bleibt die "Schrige®

Uber aine lange Laufzeit erhalfen.

Der Olabstreifring ist als doppelter Dachlasenring ausgebildet,
Das heldt, der Ring llegt mit zwei Flachen

an der Zylinderlaufbahn an,

Die Schlauchfeder sorgt fir eine gute Anlage des Ringes an
der Zylinderlaufbahn,




Der Turbolader ist am Auspuffkrimmer angeflanschl.
Das Turbinenrad wird vom Abgas angetrieben.
Durch das Verdichterrad wird dem Motor Verbrennungsluft Turtroloder

unter Druck zugellhrl. /

Ry S
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Yerdichtarrod

Abblossventil

Um den Turbodieselmotor ver Schaden zu schitzen,

sitzl im Ansaugrohr das Abblazeventil,

Sollte das Ladedruckregelventil defekt sein,

difnel das Abblaseventil bel ca. 1,85 bar (0,85 bar Uberdruck).

Die ausstrdmende Luft wird der Saugseite des Motors wieder zugefihr.



lurbinanrod

Lodedruck - Die Begrenzung des Ladedrucks erfolgl durch das Ladedruckregelventil,
regalvanth Der Ladedruck sofl- 1,75 bar (0,75 bar Uberdruck) nicht Gbersteigen.

Logedruckaobhiingiger  Die Verteillereinspritzpumpe ist mit der dblichen mechanischen
1 vallastenschiog Regelung ausgeriistet und hat zusédlzlich einen vem Ladedruck

abhingigen Vollastanschlag.

AuBerdem hat dle Verlellereinspritzpumpe
einen Kaltstartbeschleuniger, der vom Fahrerhaus
durch einan Zug bediant werden kann.

I

[N

Habel fir Kolkstortbeschlauniger
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Mit dem Turbolader nutzt man die im Abgas enthaltene Energie

um den Dieselmotor mit mehr Yerbrennungsiult zu versorgen,

Bei einer bestimmien Drehzahl wird die Frischiuft in den Motor gedriickt,
Es steht flr den Arbeitstakt mehr Luft zur Verflgung.

In diese Lull wird auch mehr Kraftstoff eingespritzt.

Darum steigl der mitllere Arbeitsdruck,
Bel gleichem Hubraum und gleicher Drehzahl steigt die Leistung.

Anschiubflonsch
fT.l.r-ﬁIrl'd:klﬂJﬂaﬂu‘g

So funktioniert es

Durch die Abgasenergie wird das Turbinenrad angelrieben,

Dabei sind 100000 Umdrehungen pro Minute durchaus zu erreichan.
Auf der anderen Seite der Welle ist das Verdichterrad angeordent,
Dieses Rad verdichiet die Lult flr die Verbrennung und

driickt sie mil bis zu 1,75 bar (0,75 bar Uberdruck) in den Motor.

Weil der Turbolader durch die Abgastemperalur thermisch hoch belastet wird,
ist dle Qlversorgung sehr wichtig.

Die Gleitlager der Turbinenwelle missen mit Ol versorgl werden.

Dabei wird gleichzeitig die Warme aus dem Turbolader abgeflhrt,

Bei Arbeiten an der Olversorgung ist auf dufierste Sauberkeit zu achten,

um Schéden an der Lagerung zu vermeidan.




Wardichberras Lo i

T regelventil

Steusrschlouch flir
Ladedrsckregelvantil

Su funktiﬂ.“ieﬂ 25 Blobsougschlouch
Der vom Turbolader erzeugte Ladedruck wird Gber einen Schlauch zum Membrangehiuse
des Ladedruckregelventils geleitet.

Bei ca. 1,75 bar (0,75 bar Uberdruck) wird die Membrane

gegen die Federkraft nach links bewegl.
Das Ventil Gffnel. Durch den Bypal kann ein Teil des Abgases

direkt in das Auspuffrohr gelangen und das Turbinenrad umgeahen,
Der Ladedruck wird geringer.

Ventll Membran

Bahrung fiir Biinlluft

Ansshlull flir
tilabeouguey

e

Bei hohen Drehzahlen wird das Ladedruckregelventll thermisch hoch belastetl und

darum mil Ladeluft gekdhlt.

Die KoOhlluft strémt durch den Ventilschaft in den Federraums,

Die Feder, der Ventlischaft und die Membrane werden gekihit,

Ol aus der Kurbelgehduseentllftung wird Ober den kleinen Stulzen durch einen Schlauch
der Saugseite des Turboladers zugefuhrl.

Abgas, das durch die Venlilifihrung in den Enflastungsraum gelangt,

kann durch den Kanal enfweichen und heizt den Federraumn micht unndlig auf.

Well die Membrandose emplindlich ist, muB bei Monlagearbeiten GuBerste Vorsicht walten,
damit nichts verbogen wird, Das Ladedruckregelventil wire dann in der Funklion behindert.

n



Der konstruktiv vorgesehene Ladedruck wird durch das Ladedruckregelventil aul ca. 1,75 bar
(0,75 bar Uberdruck) begrenzt. Dieser Druck soll nicht dberschritten werden,

Ist das Ladedruckregelventll defeki, kann der Ladedruck auf hdhere Werte ansteigen,

Darum isl am Saugrohr das Abblaseventil als zweite Sicherhellseinrichiung eingebaut,

Lufifilter Turboloder

T e = ren R B o B TR BN S

)

Abblogeventi
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So funktioniert es

Das Abblaseventil 8ffnel, wenn der Saugrohrdruck 1,85 bar (0,85 bar Uberdruck Oberschritten hai,
Der Ladedruck wird abgebaul und die Luft der Saugseite des Motors wieder zugefihr,

Bel einem Ladedruck unter 1,85 bar (0,85 bar Uberdruck) bleibt das Ventil geschlossen,
Der Ladedruck wird ausschiieBlich vom Ladedruckregelventil geragell,

13




Ein hdheres Drehmoment ergibt sich aus der besseren Zylinderflllung.
Sle besteht aus elnem gréBeren Luft- und Kraftstoffangebol pro Arbeitstakt.
Der Turbolader sorgt f0r mehr Luft, die Ladedruckanreicherung tir mehr Kraftstoff.

Lodadruck wom Ansougrohe 1@-

So funktioniert es

Mt stelgendem Ladedruck wir die
Lylinderflllung vergrétert.

Entsprechend dieser verbesserien Zylinder=
fdliurg kann mehr Krafistoll

eingespritzt werden.

Durch den Ladedruck wird die Membrane

mit dem Membranstélel nach unten gedrickl.
Dadurch gleltet der Hebel vem groffen

auf den kleinen Durchmesser am Konus.
Durch den Hebelmechanlsmus

wird der Slellring auf dem Hochdruckkalben
wailer nach rechis bewegl.

Dadurch wird der Nulzhub des Hochdruckkalbeans
vergréfert und mehr Krafistoff aingesprilzt,

Leerlanf/Teillast

Im Leerlauf und In unterer Teillast

ist keine Anreicherung erforderlich,
weil die Zylinderflllung geringer ist.
Cer Ladedruck relchi nicht aus,

um die Membrane gegen die Feder
nach unten zu dricken,

Der Hebel liegt am groBen Durchmesser
des MembransloBels an.

Durch den Hebelmechanismus

bleibl der Steliring waller links,

Der Mutzhub des Hoehdrucklkolbans
Ist geringer, Es wird weniger Kraftstoff
gelardert,

Habed flir
Kaltstartbeschleunkger

14




Der Kaltstartbeschleuniger st gine
Handbetiligung flir den Sprilzversieller,
Durch diese Einrichtung wird der Kallstarl
erleichtert und Blaurauch

in Abgas vermieden.

So funktioniert es

Vor dem Kaltstarl wird durch Ziehen des Zugknopfes
der Kaltstartbeschleuniger betitigl.

Der Hebel drehi die Welle,

durch die Nocken auf der Stimflache

wird der Kalben des Spritzversiallars

um ca. 2,5% In Richtung frih verstalll.

Der kalte Molor springt besser an,

weil der Krafistoff friher in die heibe
verdichfete Luft eingespritzt wird.

Der Motor baschlieunigl besser

und hat kaum Blaurauch im Abgas.

Mach dem Anfahren

mul der Zugknopf zurickgeschoben werden.

Zug

Hebel

Haolben |
Mocken

15
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6-Zylinder-Vergasermotor

Bel diesem Motor handelt es sich um elnen neu entwickellen Vergasermoteor,
der in alle LT-Modelle eingebaut werden kann,
Basis fur diesen Motor sind Telle vem &=Zylinder-5augdieselmotor,

Seine Daten:

Kennbuchstabe
Hubraum em?
Bohrung mm
Hub mm
Yerdichlung
Lestung k'W/min
Drehmoement Mm/min
Oklanzahlbedar! (ROZ)
Zindfolge

Gawicht

DL
2384

76,5

B4

8,1

&66/4500
164,/2800

71
1=5=3-6-2-4
ca. 195 kg



Bauteile

Der Zylinderblock besteht aus GrauguB,

Gishiuse filr
Kuhlmitizlpumpe

Gahiuse fikr
Kkl it el resg lar

% = Felchan flr
b-Zylindermotor

— 0.T, Marka

Zlndmarklerung

Schwingungsdiimpfer

S5iifta zur Drehzahl=
madsung mil OuT ~Geber

Der Schwingungsddmpler, die¢ Kurbelwelle und das Schwungrad

sind als Gleichleile vom Saugdiesel Obemommen.

Das Schwungrad fir den &=Zylindermoteor Ist am Umfang mil ainem X
gekannzeichnet und

dient als Unterscheldungsmerkmal zum Schwungrad des 5-Zylindermotors,

17
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Bauteile

Der Kolben ist fir den Vergasermotor neu. Er ist als Flachkolben ausgebildet,

Der obere Kelbenring hat eine verschieifmindemde Chromschichi.

Der zweile Ring ist als Nasenring ausgebildet,

Durch die schmale Anlagefliche wird der Einlaufvergang und damit die Abdichiung verbesserl.
kn Bereich der Bohrung fur den Kolbenbolzen ist die Kolbenwand “ausgefenstert®,

Das vermindert das Gewlchi und die Relbung.

Der Kolbanbolzen ist kirzer,
dunnwandiger und damit leichter,

Das Plaual kst bis auf das Auge flr
den Kolbenbolzen gleich.




Der Zylinderkopl Ist neu und aus Aluminium gegassen.
Die Mockenwelle ist viermal gelagerl, Sie wird von Zahnriemen angetrieben,
Dar Zindverlaller wird Ober ainen Winkelanirieb von der Mockenwella angelrieben,

Die Verbrennungsrdume sind im Zylinderkopf angeordnet,

Die EinlaB- und AuslaBventile werden ven der Nockenwelle Gber einstellbare Tassensiile| betitigt,
Sollte der Zahnriemen springen oder reifen, entstehl kein Schaden,

well sich die Kolben und Ventile nicht berdhren kénnen.

iz
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Ansaugrohr

Das Ansaugrohr Ist aus Aluminlum gegossen.

Beim Kallstar sorgl der Gemischvorwirmer flr eine bessere Aulbersilung
des Krafistoll-Lultgemisches,

Weil das Ansaugrohr auch von Klhimittel durchilossen wird,

kann die Spannungsversorgung fir den Gemischvorwimmer

bel einer bestimmien Temperatur des Kihimitiels ausgeschaltet werden.

Der Temperaturschalter im Ansaugrohr schaltet unter 55° C den Gemischvorwarmer ein
und bel elner Kihimitteltemperatur Gber 65° C wieder aus.
Der Temperaturschalter schaltet die Spannungsversorgung Uber gin Relais,

Anschluf fir :w::m fiir
Tamparaturschaltar ,‘,Iu"'nl'“""p"“'“m

Dichtring zwischen Ansaugrohr und Gemischvorwarmer

Wirmeksolierung zwischen Ansaugrehr und Gemischvorwimmer

Ist der Kaltlaut und der Ubergang schiecht,

kann der Temperaturschaller oder das Relals

flr dle Spannungsversorung defekt sein,

Wird der Gemischvorwimer nichl ausgeschalted,
regelt eln NTC die zundchst hohe Stromauinahme
auf einen geringeren Werl von &-8 Ampere ab,



Zindanlage

Der Vergasermotor ist mit einer herkémmiichen Batterlezlndung ausgestalitel.

Dle Zandverstellung erfolgt durch Fliehkrafl und Saugrohrdruck,
Der Verteiler wird von der Nockenwelle angetrieben und ist gul zugdnglich,
Die Ziindfolge bel diesem Motor it 1=5=3-&-2-4,

Tharmopnaumotisches
Wenkil

Schriger SAulzen
Zum Yergoser

Mach dem Kaltstarl

wird die Zindverstellung durch den Saugrohrdruck

zundchst durch ein Verzégerungsventil beeinfludi. Der schrige Stutzen mul mit dem Vergaser
Bai einer bestimmten Kdhimitteltemperaltur verbunden werden. Werden die Anschilsse
schaltet ein thermopneumatisches Ventll verlauscht, ist das thermopneumatische Ventil
im Ansaugrohr die Drossel aus. nicht dichl. Das Verzgerungsventil wird

Wie das funktionlert, dann unwirksam,

ist auf den ndchsten Seiten beschrieben.



Zindanlage

So funktioniert es

Beim Kaltstart (Kihimitteltemperatur unter 55° C) ist das thermepneumatische Ventil geschlossen,
Liegt badingt durch die Dresselkiappenstellung geringer Saugrohrdruck vor,

kann dieser durch das Verzdgerungsventll an der Frihdose wirksam werden,

Dadurch wird dle Verbrennung entsprechend krafivoll.

Wird die Drosselklappenstellung verdnder!, kann der Saugrehrdruck ansteigen.
Diese Sleigerung des Drucks kann in der Frlhdose nur mit einer Verzégerung wirksam werdan,
weil das Verzdgerungsventil den schnellen Druckwechse| verhindert,

Membrandose

Werzigarungswantll
|
Vergoer
 E————
L
I

Thermapnaum.
Wentil geschlassen

Verzigerungsventil
I
Viargaser
L

Thermopraum,
Wantil offen

Motor warm

Das thermopneumalische Ventil hat gedffnet. Der Druckwechsel zwischen dem Vergaser
und der Membrandose am Zlndverteiler erfolgt Jetzt ungedrosselt und damit schneller,



Kraftstoffversorgung

Die Kraftstoflpumpe sitzt als Innentankpume im Krafistoffbehdlber,
Der Geber fir die Krafistelivorratsanzeige ist mit der Pumpe kombiniert.

So funktioniert es

Die Vorratsanzeige erfolgt durch einen Schwimmer,

der sich mil dem verdnderlichen Kraftstofiniveau auf und ab bewegt,

Mit dem Arm ist eine Schieiffeder verbunden, die bei Bewegung eine Widerstandsschigife abgreifl,
Durch Verdnderungen des Widerstandes andert sich auch die Stromslarke,

Damil wird die Zeigerstellung im Anzaigeinstrument beeinfluBl,

Rlckloufieltung fiir
Kraflstofl

Vorloufleftung fir

Gebar flir Eroftstoff-
VOPFaLEan EEIgE

Elskirische Krofi=
stoffpumps

Schwimemer

Die Pumpe wird elektrisch angetrieben. Durch ein Fligelrad wird der Kraftstoff gefGrdert,
KraftstoffiberschuB flieBt vom Vergaser (ber die Rlcklaufleitung zum Vorratsbehilter.
Well die Pumpe standig im Kraflsloff stehl, wird stindig Kraftstolf gefdrdert.
Dampfblasen werden Ober die Ricklaufleitung in den Verratsbehdlter gefdrdert,

well der Motor stindig mil Kraftstofl versorgt wird,

sind Heilslarischwierigkeilen so0 gu! wie ausgeschlossen.
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Vergaser 2B 6

Der Vergasermolor ist mil dem Registervergaser 286 ausgeristet.

Dieser Vergaser ermiglicht glnsligen Kraftstoffverbrauch und wirtschaftliches Fahren,
wail die Sysleme sorgfiltly abgestimmi sind.
Erst wenn hohe Leistung verlangt wird, setzt die Stufe Il ein,

Einstallschraube fiir
Leerloufdeehzahl




‘Membrondose i
Stufa ll

Elekiromagnetisches |
Leerloufabscholtvantil . o
urvenhebe
CO-Einsisllschroube il Stute i
Anschluld fir
Kraftstoffzulouf I Rbekioul tum Tonk

Pudldewn-
elnrichtung g

Waollostonrelcherung
Stuffe

Anrelcherung
fir mittlars
Telllost

i’
pa:
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Vergaser 2B 6 — Funktionen

Kaltstarl
Luftkiopps
’ Lacrloufgemischdilss

i

|

|

i

|
Einstellschraube -
filr Leerboufdrahzohl — - Learlouloanal
CO=Elnst el sohpoiibe Stufa il

So funktioniert es

Mit dem Einschalten der Z0ndung &fnet das eleklromagnetische Abschaltventil,
Zudem wird die Behelzung der Bimetallfeder der Slafautomatik eingelelted,
Durch Betdtigen des Gaspedals wird die Startautomatik ausgelosl.

Je nach Temperalur wird die Lultklappe durch die Bimelalifeder der Startautomatik geschlossen,
Die Drosselklappe wird auch elwas gedfinet,

weil die Schraube fir Kaltleerlauf auf siner Raste der Stufenscheibe siehl.

Wird der Anlzsser betdligl, erfolgt unterhalb der Luftklappe Druckabfall,
Dadurch liefern alle Systeme Kraftstoff oder Vorgemisch

und es wird die Iir den Kalistart notwendige Anfettung erzieli.

Durch die Verdichtungstemperatur werden aus dem angesauglen Krafistoff
leicht sledende Anteile verdampfi.

In Verbindung mit der Lufl wird gin brennbares Gemisch gebildel.

Der Motor springt am.

Bel dlesem Vergaser ist dle Stufe Il ebenfalls mit elner Leerlaufeinrichtung ausgerlstet.
Durch die Leedaulgemischdlise wird Vorgemisch fir den Leerauf der Slufe | gefieler.

Die Leeraufdrehzahl wird durch wechsealseitiges Drehen an der Leaerlaufeinstellschraube

und der CO=Einstellschraube singestall.

Welche Werle dabel erzielt werden missen und welche Prifgerite Sle dafir verwenden sollen,
konnen Sie in der Reparalurliteratur nachlesen.



Pulldown-Einrichtung

Um ein Uberfetten zu vermeiden, ist die Luftklappe exzenlrisch gelagert,
Durch den Druckabfall bel den Saughlben
gffnet und schiie#t die Luftklappe im glelchen Rhythmus und (88§ Luft einstrémen,

Luftkloppenspott

Stufenschalba

Unmittelbar nach dem Anspringen des Molors
wird der Lufibedarf sofort gréBer,

Um den Bedarf zu decken,

zieht die Membrandose der Pulldowneinrichtung

die Luftklappe ein bestimmies Mal aul.

Mil zunehmender Temperalur

1ant die Spannung der Bimetallfeder

in der Startautomatik nach,

die Luftklappe geht weiter auf,

Dle Stufenschelbe geht nach und nach

in die Ruhestellung zurdck.

Dle Leerauldrehzahl geht aul den eingestelliten Wert,

27
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Funktionen

Lear|oufgrund-
germischdlsa Stufe |

| Lasrlouf susalz-
seerianf gemischdise Stufe |

Houptdise

atufe

Drossedicloppss Drossslkloppe
Stufa i Stufe Il

Im Leerlaul sind die Drosselklappen geschlossen, Das Leerlaulgemisch wird durch den Umgemischkanal
ausgesaugl. Der Kraltstoll wird von der Hauptdiise vorkallbriert, Durch die Leeraufgrundgemischdiise
der Stufe | wird das Vergemisch flr den Grundlearlauf gellefert und durch die CO-Einstellschraube

in der Menge begrenzt. Das Zusatzgemisch flr den Leerdauf der Stufe | wird durch die Leadaufzusatz-
gemischddse geliefert und in den Umgemischkanal aingeleitet. Dle Leeraulgemischdise der Stufe Il
liefert ebenfalls Gemisch,

Ubergang

Enatelischroute
fiir Leerloufdrahzabl

CO=Einstellsohroube

Ubergangsbehrungan

Um einen guten Ubergang zu erzielen,

sind die Ubergangsbohrungen oberhalb der geschlossenen Drosselklappe angeordnet,

Wird Gas gegeben, entsteht im Berelch der Ubergangsbohrungen ein sichelférmiger Spalt

zwischen dem Rand der Drosselklappe und der Vergaserwand.

Durch den geringen Druck im Bereich der Ubergangsbohrungen wird zusifziich Vergemisch abgesaugt,

Leer|oufgamisch fir



Elnspritzrabr

Sk frmamiesr

Austabventil

Untere Teillast
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Beschleunigungspumpe

Die Beschleunigungspumpe Ist als Kolben=-
pumpe In Vergasergehduse integriert und
wird durch ein Gestidnge betdtigt.

Geht der Kolben hoch, wird Uber das Saug-
ventil Kraftsiol in den Pumpenraum gesaugl,
Beim Beschleunigen wird der Kraftstoff Gber
das Auslafventil und das Einspritzrahr In

die Mischkammer gesprlzt.

Bel schlagartiger Beldtigung

wird ein Schwimmer im Kanal hochgedrickt,
Camit wird der Querschnitl verringert

und die Einspritzzeit verlangert,

Wird die Drosselklappe Ober die Ubergangsbohrungen hinaus gedffnet,

reicht der Druckabfall am Hauptsystem aus,

um dber das Hauptsystem Yorgemlsch abzusaugen.
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Funktionen

Mittlere Teillast Anrsicherungsrohr

Houptsystam
Stufa |

Wird die Drosselklappe weiler gedffnet, reicht der Druckabfall am Anreicherungsrohr aus,
um zusétzlich Vorgemisch abzusaugen.

Obere Teillast

e [
i

Hl=ll=a};
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Der Steuerkolben fUr cbere Telllast wird vom Saugrohrdruck gesteuert,

und durch den zundchst geringen Saugrohrdruck am sberen Anschlag gehallen,
Bei ainam bastimmten Offnungswinkel der Drosselklappe steigt der Saugrohrdruck,
Die Federkraft am Steuerkelben Oberwlegl, drickt den Kelben nach unten

und affnet das Anrelcherungsventil,

Dadurch gelangt mehr Kraftstol! in das Hauptsystem der Stufe I,



— Hauptsystam

Ubergang auf Stufe 11 Stufe I

Bei diesem Offnungswinkel der Drosselklappe wird gleichzeitig

die mechanische Sperre f0r die Stufe Il aufgehoben.

Die Membrandose der Stufe Il &ffnet die Drosselklappe zundchst nur so weit,

daB an den Ubergangsbohrungen geringer Druck anliegt, der flr die

Lieferung von Vergemisch fir den Ubergang sorgt, Danach dffnet die Drosselklappe progressiv,
Dabei sorgt eine Drossel in der Membrandose fir eine gewisse Ddmplung.

Durch den Druckabfall am Lufttrichter liefert das Hauplsystem der Stufe |l ebenfalls Vorgemisch.

Vollasthetrieh Vellostanreicharung

Bei Vollastbetrieb lieferl die Vollastanreicherung der Stufe Il zusdtzlich Krafistoff-Lultgemischs.
Uber das Steigrohr der Vollaslanreicherung der Stufe Il wird das erforderliche Gemisch gellefert,
Weil das Ubergangssystem der Stule |l unabhidnglg arbeitet,

liefert o5 auch Im Vollastbereich Vorgemisch,

M



Der LT 50 wird grundsédtzlich mit dem 5-Gang-Schaltgetriebe ausgeristel,

Um die gréfieren Drehmomente aufzunehmen,

sind anstelle der Rillenkugellager Kegelrolienlager singebaut,

Die Wellen mil den Kegelrollenlagern missen mil Ausgleichscheiben so eingestellt werden,
dafl die Wellen mil dem vorgesahenen Axlalspiel laufen,

Damit wird sichergestelll, daf die Synchronisation nicht unnétig belastet wird,

Die Vorgelegewelle Ist zweiteilig und wird durch elne Schraube zusammengespann,

Das Antriebsrad flr den Geschwindigkeitsmesser ist jelzt aus Metall gafertigt,

Die Lebansdauer des Rades wurde dadurch betrdchtlich erhght,
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Anlrieiiwelle

)

L

Ausglaichechaiban Vorgalegawells

Kegelrollenloger
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Abtriebswelle
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Die FOhrung des Schalthebels wurde verbesser, 5
Das Schaltbild hat sich nicht gedndert, 3
Die Bedienung wurde aber versinfachi. '1
Cer Schalthebel mud nur gelaucht werden, .___.,_.--"
weann der Rickwartsgang geschaltet werden soll 4 2

R
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In Leeraufstellung zentrier sich die Schaltwelle in der Gasse flr zweiten und dritten Gang.
Diese Zenftrierung erfolgt durch Federn an der Schaltwelle im Getriebe.

Hat die Schaltwelle diese Posilion, soll die einslelibare Flhrungsnase

zur Sperme fir den Rickwartsgang bestimmte Abstinde haben.

Diese Spere ist mit zwei Stiftschrauben am Bodenblech befestigl.

Die Einsteliung der Schallung

ist in der Betriebsschulung "LT 50 Prif- und Einslellarbeiten™ beschrieben,

‘,,-"""H. Die Filhrungsnase am Schalthebel ist in der Hahe verstelibar,
Die seitiche Einstellung des Schalthebels und
_,,,..—"’“ die Einstellung in der Schaltrichtung erfolgen bei geléster Klemmschraube,
Dabei mub sich die Schaltstange im Aluminiumieil leichl verdrehen und
in L&ngsrichfung verschieben lassen.

Beim Tauchen unterduft die FOhrungsnase die Speme fir den Rickwairlsgang.
im Rickwirisgang wird der Schalthebel auch noch seitllch geldhri,
well dle FOhrungsnase hinfer die Kante der Speme [fUr den Rickwirisgang gleliet.

Filhrungenose

i anta Riickwdrtsgang

3
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/orderachse

Die Vorderachse als Starrachse ist flr gréBere Gesamtgewichte ausgelegt.
Die Achse ist mit Blattfedern am Rahmen befestigt,

Der Rahmen wurde verslarkt, indem die Blechdicke von zwel

aul drel Millimeter verstarkl wurde,

Well der Molor ca. 20 cm nach hinten verlegl wurde,
muBte auch die Lage des Stabilisators an der
Vorderachse verdnder! werden,

Er ist In Gummilagem vorm am Achskdrper befestigh und
dber bewegliche Gehdnge mit dem Rahmen verbunden.



Die Hinterachse wurde im Bereich des Hinterachsgetriebes verstirki.
Das Hinterachsgetriebe welter nach links verlegt,

Das Gehduse fOr Ausgleichgelriebe sowie die Lagerung

fir Tellerrad und Triebling wurden verstarkt.

Die Federn der Hinterachse wurden mit den Zusalzfedern an die héhera Belastung angepall,

Bel Leergewicht oder geringer Beladung wird die Federung von den langen Federblattern dbernomman,
Bei voller Nutzlast arbeiten die Blitler der Zusalziedern mit.
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Weil beim LT 50 dle hintere Achslast héher ist, wurde der Achskdrper und der Achsantrieb verstarki.
Cer Triebling, die Trieblingslager und die Spannhilse wurden verstirkt,

Schaits 5 2

weheibe 51

Cie Lager f0r das Ausglelchgetriebe sind breiter
geworden und haben damil eine breltere Lagerilache,
Damit die EinbaumaBte im Achskérper nicht

verdndert werden muften, wurde der Absland

der Schullern am Ausgheichgeiriebe vemringert.
Dadurch wurde s nbtig, neben 5 1und 5 2

aine Adaplerschelbe zusdtziich einzubauen.
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Glaitstain

So funktioniert es

Beim Anfahren im Geldnde und am Berg werden vom Triebling
besgnders hohe Dricke auf das Tellarrad ubertragen,
Der einstellbare Gleitslein verhindarl ein Ausweichen des Tellamades,

Damit wird vorzeitiger Verschieid der Zahnllanken vermiaden,

Emstballschrouba
fiir Glaltstein

Sicherungskappe ouf
Sechskontmutter
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Zweikreisbremssystem — Schema

VYorderer Bremskreis

LE] LE]

Kalbanstonge
[Elnstsilbar)

Stewarlaitung flr
Aremsdruckminderer

: Hinterer Bremskreis
&— Bremsdruckminderer
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Lastabhiingiger Bremsdruckminderer

Durch den Bremsdruckminderer wird ein Uberbremsen der Hinlerrdder vermleden,

Der Bremsdruckminderer ist lastabhingig.

Das heif, mit zunehmender Achslast wird auch der Bremsdruck graler.

Der Hebel und die einstellbare Zugfeder wurden verstirkt, um die gréderen Krifte aufzunehmen,

Steuerleitung
Zu den v yarderan
Hinterradbremsen Bramskrais

j Yom Hl:l.q:llr-:m:rpllnl:llr I -

hintsren Bremskrels

Zugfeder

So funktioniert es

Beim Bremsen gelangl Bremsfiissigkelt in den mittleren Raum und
durch das affene Venlll in den hinteren Bremskrels.

Der Druck im System sleigl an, und der Arbeltskolben

weicht gegen die eingestellite Federkralt nach links aus.

Das Ventil schlieft und verhindert ain Uberbramsan der Hinlerachsze,

Hinter dem Steuerkolben Begl der Druck vom vorderen Bremskreis an,

Der Kolben liegt am linken Anschiag.

Falt der vordere Bremskrels aus,

weichl der Steuerkolben mit dem gekoppellen Ventil nach rechts aus und macht es unwirksam,
Cer Bremsdruck fdr die Hinterachse kann nicht mehr abgeregelt werden und ist somil vall wirksam,

41



42

Durch den Tandem-Bremskraftverstirker wird die aufzunehmende FuBkraft noach mehr verminger,

weill zwel Membranen die FuBlkrafl unlerstiilzen,
Der fir die Funktion erferderliche geringe Druck wird bel Fahrzeugen mil Dieselmetaren

durch eine Yakuumpumpe erzeugl,
Beim Vergasermolor wird der geringe Druck am Ansaugrohr abgenommen,

Ledtungen Eum
Hachiilllbehtiter

TR e [

Dleser Bremskraltverstirker hal einen Hauptbremszylinder mit 25,4 mm @.
Dleser Hauptbremszylinder muf mit den richtigen Radbremszylindern gekoppell werden,

Die Handbremse hat eine gefnderte Hebellbersetzung, aber gleichlange Handbremssalla,
Léngenunterschiede, die sich bel den verschledemen AusfOhrungen ergeben,
warden durch Gewindeslicke ausgeglichen,
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. duBenluft
. garingerar Druck

Unterdruck

So funktioniert es

Wird die Bremse betétigt,

schiebt die Kelbenstange den Ventilkolben nach links.
Gleichzeitig driickt die Fader das Tellarventil

auf den Sitz des Steuergehduses,

Dadurch wird der Unlerdruckkanal gesperrt.

Bel wefterer Belatigung

hebt der Venlilkolben vom Tellerventil ab

und &ffnet den AuBeniuftkanal.

Die einsirimende AuBenluft erhihl den Druck
|ewells aul der rechten Selte der Arbeitskolben.
Durch den enistandenen Druckunterschiad
bewegen sich die Arbeitskolben nach links

und unterstitzen die FuBkrafl.

Mil der Bewegung nach links

nimmt der Arbeilskeolben das Steuargehiuse so well mit,

bis das Tellerventll wieder aul dem Venlilkolben aufliegt.

Der AuBenluftkanal ist gesperrt.

Damit st der Bremskraflverstarker wieder in Bereitschaftsstellung.
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Der fir den Bremskraftverstdrker erforderliche geringe Druck (Unterdruck)
wird bel Fahrzeugen mit Dieselmolor von einer Vakuumpumpe erzeugl.
Die Pumpe ist am Zylinderkopf befestigt und wird van der Nockenwelle angefrieben.

‘et a

So funktioniert es

‘Wenn der Exenter die Kolbenstange

gegen die Feder nach rechis bewegt,

wird der Kolben auch nach rechis bewegt.

Die vor dem Kolben befindliche Luft

wird verdichtel.

Dadurch wird das Ventll a auf den 5itz gedriickt,
Das Venlil b &ffnet.

Die Luft wird durch das Ventil b

in die Ventilkammer des Zylinderkopfes geleitel
und durch die Kurbelgehduseentllttung

dem Luftfilter zugefihrt.

Gleichzeitig vergroBert sich das Volumen

links vorm Kolben.

Das Venlil ¢ 6ffnel und es wird emeut

Lufl angesaugl.

Beim Richlungswechsel des Kolbens wird die
jetzt angesaugte Luft durch das Venlil d zum
Zylinderkaopf geleltal,
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